BONJOUR TOUR 2025!

Magie und Mythos des grofsten jahrlichen Sportevents der Welt
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KLICKEN & LESEN
N

Ein leidenschaftlicher Blick auf das grofdte jahrliche Sportevent der Welt.

Sieben Teams starten bei der diesjahrigen Tour de France
auf Fahrradreifen von Continental.

Continental rustet alle Begleitfahrzeuge der Tour de France
mit Reifen aus - sicher und nachhaltig.

Eine Partnerschaft fur die Zukunft



LE TOUR MAGNIFIQUE

Die Tour de France ist das grofdte janr-
liche Sportereignis der Welt. Insgesamt
3.320 Kilometer legen die Athleten in die-
sem Jahr bei der dreiwdchigen Rundfahrt
auf ihren Radern zurtick - viele Teams mit
handgefertigten Reifen von Continental.

Die Frankreichrundfahrt fihrt durch
Sonnenblumenfelder, iiber Gebirgs-

passe und spektakularen Ausblicken.




In den vergangenen Jahren fand der
Start der Tour de France haufig auf3er-
halb Frankreichs statt. Im Jahr 2025

wird der Grand Départ zum fiinften
Mal in der Geschichte in Nordfrank-
reich stattfinden. Nach 1960 und 1994
beginnt die Tour zum dritten Mal in
Lille.




Favoriten unter sich: Der Dane Jonas Vingegaard

(rechts), zweitplatzierter 2024, und der Slowene
Tadej Pogacar, letztjdhriger Gesamtsieger und
neuer Markenbotschafter von Continental Reifen.

Foto: A.S.0./Charly Lopez



Gelb ist die Farbe des Sommers: Die Tour de
France fuihrt die Athleten traditionell auch
durch die schon von Vincent van Gogh in Sze-
ne gesetzten Sonnenblumenfelder Sudfrank-
reichs. Continental ist als exklusiver Partner

des Sportevents mittendrin - auch in der
Karawane, die vor dem Peloton die Strecke
abfahrt und Geschenke an die Fans verteilt.




Kopf hoch: Den Fahrern - und ihren Radern -

werden Hochstleistungen abverlangt, wenn
es im rasanten Tempo iiber Kopfsteinpflaster
oder Schotterpisten geht.

Foto: A.S.O./Charly Lopez




Highlights in der Hohenluft: Die Berg-
etappen sind fir Fahrer und Fans der
Gipfel der Gefiihle. Insgesamt miissen

die Athleten bei der Tour 2025 exakt
51.550 H6henmeter bewaltigen.




Nachdem die Tour de France 2024 erstmals
mit einem abschlieRenden Zeitfahren in
Nizza endete, kehrt das grof3te Radrennen der

Welt am 27. Juli 2025 an seinen traditionellen
Zielort, auf die Avenue des Champs Elysées, in
Paris zuruck.




Gewinner in Gelb: Im vergangenen Jahr fuhr Tadej Pogacar

im gelben Trikot des Siegers uiber die Ziellinie. Dahinter
landeten in der Gesamtwertung der Dane Jonas Vingegaard
(links) und der Belgier Remco Evenepoel (rechts).

Foto: A.S.O./Billy Ceusters



Sieben Teams gehen bei der dies-
jahrigen Tour de France auf Con-
tinental-Reifen an den Start. Die
Radprofis kbnnen aus dem Conti-
nental-Portfolio rennerprobter Reif-
en wahlen: Grand Prix 5000 S TR,
Grand Prix 5000 TT TR, AERO 111
und die Tour de France Special
Edition.

Hannah Ferle, Produktmanagerin
fur Rennradreifen bei Continental,
erklart, was die speziellen Reifen fur
die Tour so besonders macht.
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JAlle unsere Rennreifen haben ein wichtiges Ele-
ment gemeinsam: unsere BlackChili-Mischung.
Wir passen die genaue Formel fur jeden Reifen
iIn unserem Portfolio an, um sicherzustellen,
dass er fur einen bestimmten Einsatz optimiert
ist.

Als wir zum Beispiel den Grand Prix 5000 TT
TR auf den Markt brachten, haben wir die
BlackChili-Formel angepasst, um einen noch
leichteren Reifen mit geringerem Rollwiderstand
zu schaffen. Deshalb ist dieser Reifen auch bei
den Profis sehr beliebt - und das nicht nur im
Zeitfahren!”

,Bei der Tour legen die Profis mehr als 3.000
Kilometer auf allen mdglichen Untergrinden
zurtick und erreichen in den Abfahrten oft Ge-
schwindigkeiten von bis zu 100 km/h! Bei sol-
chen Geschwindigkeiten muss man sich darauf
verlassen konnen, dass der Reifen in jeder Kur-
ve den Grip behalt und es nicht zu einem Rei-
fenschaden kommt.

In unseren Reifen Grand Prix 5000 S TR, Grand
Prix 5000 TT TR und AERO 111 finden Sie un-

seren sogenannten Vectran Breaker. Dabei han-
delt es sich um eine unglaublich leichte Schutz-
schicht, die schnittfester als Aramid ist und eine
funfmal hdéhere Zugfestigkeit als Stahl aufweist.

SO kénnen sich die Fahrer auf das Rennen
konzentrieren und die Ergebnisse sprechen
fUr sich.”
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JAlle unsere Grand Prix 5000-Reifen sind sofort
an ihrem LazerGrip-Profil zu erkennen. Dieses
flache Design an der Reifenschulter sorgt fur
Grip in jeder Kurve und minimiert gleichzeitig
den Rollwiderstand. Die Slick-Mitte des Reifens
bietet optimale Geschwindigkeit und geringen
Rollwiderstand.

Der AERO 111 hat ein einzigartiges aerodyna-
misches Design. Wenn er auf dem Vorderrad
montiert ist, hat der Fahrer einen deutlichen
Vorteil bei Seitenwind, wie er auf vielen Etappen
der Tour auftritt.”

,Neben dem geringen Rollwiderstand und der
hervorragenden Haftung ist der Komfort ein
wichtiger Faktor fur den Erfolg unserer Reifen.
Unter dem Vectran Breaker befindet sich die
Karkasse mit unserer so genannten ,Active
Comfort Technology®. Diese Konstruktion absor-
biert Vibrationen und sorgt fur ein unglaublich
weiches Fahrgefuhl.”

JAlle bei der Tour de France eingesetzten Reifen
sind Tubeless Ready. Da sich die Tubeless-Tech-
nologie in den letzten Jahren weiterentwickelt
hat, sind alle von Continental gesponserten
Teams von Schlauchreifen auf Tubeless um-
gestiegen. Die Fahrerinnen und Fahrer kbnnen
nun alle Vorteile eines Tubeless-Reifens nutzen,
ohne dass sich das Gewicht ernoht.

Aulderdem sind alle unsere Tubeless Ready
Reifen, die bei der Tour de France zum
Einsatz kommen, auch mit Hookless-Felgen
kompatibel.”
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Die Reifen, auf die unsere Teams vertrauen

Diese Teams vertrauen auf
Continental-Reifen

MOVISTAR
TEAM




AUF PET-FLASCHEN
ZUM GIPFEL

Continental rustet alle Begleitfaht-
zeuge der Tour de France mit be-

sonders sicheren und nachhaltigen
Reifen aus. Im UltraContact NXT
kommen zum Beispiel recycelte
Plastikflaschen zum Einsatz. Welche
Vorteile das bietet, erklart Thomas
Wanka, Entwickler des Reifens.

Foto: Continental



3.320 Kilometer. Das ist die Gesamtdistanz
der diesjahrigen 112. Ausgabe der Tour de
France - eine anspruchsvolle Strecke mit sechs
Flachetappen, sieben Bergetappen, vier
Bergankiinften und zwei Einzelzeitfahren.
Die Radprofis mussen von der ersten ttappe,
dieam 5. Juli in Lille beginnt, bis zur Schlusse-
tappe in Paris am 27. Juli alles geben.

Das Streckenkonzept sieht eine brutale Schluss-
woche mit mehreren alpinen Herausforderun-
gen vor, darunter Gipfelstirme auf dem legen-
daren Mont Ventoux und dem gefurchteten
Coldela Loze. Die Strecke mit insgesamt
51.550 Hohenmetern hat bei den Fahrern nicht
ohne Grund fur Aufsehen gesorgt. Doch wer
sich auf die Tour de France einlasst, hat keine
Zeit zu jammern, wenn sich die Pedale drehen.

Auch die Fahrer der vielen Begleitfahrzeuge

- mit Tour-Direktor, Teammanagern, medizini-
schem Personal und Medienvertretern, die das
Rennen von Anfang bis Ende begleiten, berei-
ten sich auf ihren Einsatz vor. Viele von ihnen
kommen aus dem Rallyesport, was angesichts
der erforderlichen Konzentration und Erfahrung
durchaus sinnvoll ist. Ihre Rolle ist entschei-
dend, vor allem auf den sich standig andernden
Untergrunden. Deshalb kommt der Bereifung
dieser Fahrzeuge eine besondere Bedeutung

zu. Als einer der Hauptpartner stattet Conti-
nental alle offiziellen Begleitfahrzeuge mit
mafRgeschneiderten Reifen aus. Einige dieser
Fahrzeuge sind sogar elektrisch angetrieben
und mussen wie ihre konventionellen Pendants
in jeder Phase zuverlassig beschleunigen und
bremsen.

Der Reifen der richtigen Wahl: Der UltraCon-
tact NXT von Continental - eine leistungsstarke
und langlebige Erganzung des Portfolios des
Reifenherstellers, entwickelt fur die hartesten
Anforderungen, wie die des prestigetrachtigsten
Radrennens der Welt.
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Auf den 3.320 Kilometern der Tour de France
2025

sein. Von gluhend
heilfem Asphalt in Studfrankreich bis zu mog-
lichen Kalteeinbruchen und Regentagen in den
Alpen, von in den
Pyrenaen und Alpen bis zu

auf engen

LandstralRen - jeder Kilometer bringt Fahrer und
Maschine an ihre Grenzen. Hinzu kommen

und Fans am Straflenrand, die schmale, laut-
starke Supportkorridore bilden und das Rennen

ZU einem Test der Ausdauer, aber auch der Pra-

zision und Kontrolle machen.

,Die Veranstalter vertrauen unseren Reifen,
denn Continental ist bekannt dafur,

", sagt Tho-
mas Wanka, Principal Technology Development
Engineer bei Continental Reifen.

Thomas ist der Entwickler des Reifenmodells,
das fur die Begleitfahrzeuge der Tour ausge-
wahlt wurde - ein Reifen, den bereits Millionen
von Autofahrern im Alltag nutzen. ,Dieser Rei-
fen zeichnet sich durch seine

und seine
aus’, so

Wanka. ,Aulderdem ist er unser
, der zu einem groféen

Teil aus erneuerbaren und recycelbaren Materia-

lien besteht.” Das mache den Reifen und Conti-
nental ,zu einem idealen Partner fur das grofte
jahrliche Sportereignis der Welt".

Bei der Tour de France 2025 stehen nicht we-
niger als vier Berganklnfte auf dem Programm,
darunter legendare Anstiege wie der Mont
Ventoux und der Col de la Loze, die nach ihrer
Abwesenheit im Jahr 2024 wieder zur Tour zu-
ruckkehren.

,Die Tour ist natlrlich eine hervorragende Platt-
form, um die Leistungsfahigkeit unserer Pro-
dukte zu prasentieren’, so Wanka. ,

- und dass sich jeder Fahrer eines Be-

gleitfahrzeugs jeden Tag auf ein Hochstmal? an
Sicherheit verlassen kann.
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Der UltraContact NXT von Continental ist der
bisher nachhaltigste Serienreifen des Herstellers
mit bis zu 65 Prozent nachwachsenden, wie-
derverwerteten und Massenbilanz-zertifizier-
ten Materialien. Alle 19 Dimensionen verfugen
Uber die Bestnote im EU-Reifenlabel (,A") in den
Bereichen Rollwiderstand, Nassbremsen und
Auflengerausch. Nachwachsende Rohstoffe
machen bis zu 32 Prozent des UltraContact
NXT aus. Dazu gehoéren Harze, die auf Reststof-
fen aus der Papier- und Holzindustrie basieren.
Der Ultra Contact NXT enthalt auch Silika aus
der Asche von Reishulsen, ein Abfallprodukt der
Reisproduktion. Dartber hinaus setzt Continen-
tal im UltraContact NXT recycelten Stahl ein.
Zur Verstarkung der Reifenkarkasse kommen
pro Reifen zwischen neun und 15 recycelte
PET-Flaschen zum Einsatz.
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Auch die Begleitmotorrader zahlen seit Jahrzehnten zum
gewohnten Bild der Tour de France. Fur die 30 Kawasa-
ki Versys 1100, die mit der Tour durch Frankreich ziehen
und deren Fahrerinnen und Fahrer Wasser an die Ath-
leten verteilen oder wichtige Informationen der Tourlei-
tung weitergeben, vertraut Veranstalter A.S.O. auf den
bewahrten ContiRoadAttack 4 und setzt damit erstmals
fur alle Fahrzeuge auf den deutschen Premium-Herstell-
er. Zwei Sets pro Bike in den Grofsen 120/70 R 17 und
180/55 R 17 stehen zur Verfugung. Wegen seiner sch-
nellen Aufwarmezeit und hervorragendem Grip sowohl
bei einstelligen Temperaturen in Alpe d’'Huez als auch in
der Hitze der Provence ist der ContiRoadAttack 4 fur die
Begleitmotorrader des bekanntesten Strafen-Radrenn-
ens der Welt besonders geeignet. Unter allen Bedingun-
gen bietet der Hyper-Touring-Reifen stets ein hohes Mal3
an Sicherheit und Kontrolle - wichtig fur prazises Fahren
durchs Peloton auf engsten Bergstralsen. Dartuber hinaus
Uberzeugt er auf allen Straldenbelagen durch intuitives
Handling und ein hohes Mal3 an Komfort, was ihn ideal
fUr lange Etappenfahrten macht.



Kurz vor dem Start der diesjahrigen Tour haben
Continental und der aktuelle Tour de France-
Sieger Tadej Pogacar eine langfristige Koopera-
tionsvereinbarung unterzeichnet.

Ein besonderer Schwerpunkt der Partnerschaft
wird die Forderung des Verstandnisses und der
Rucksichtnahme zwischen Auto- und Radfah-
rern sein. Sowohl Pogacar als auch Continental
wollen den Dialog zwischen den Verkehrsteil-
nehmern verbessern und die Sicherheit fur alle
erhohen.

Der 26-jahrige Tadej Pogacar, der seit 2019
fur das UAE Team Emirates - XRG fahrt, gilt

als einer der besten Radrennfahrer der Welt.
Im Jahr 2024 gewann er den Giro d’ltalia, die
Tour de France sowie die Straldenradsport-Welt-
meisterschaft - ein Kunststlick, das zuvor nur

zwei Fahrern gelang.
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